esp@cenet - Document Bibliography and Abstract 


Page 1 of 1 


Steering column for a motor v hid 

Patent Number: n US6Q95Q12 
2000-08-01 

LUTZ CHRISTIAN (AT) 
SUPERVIS ETS (LI) 
□ EP0802104 . Bl 
Application Number: US 19970824376 19970326 
Priority Number(s): AT1 9960000702 1 996041 8 
IPC Classification: B62D1/18 
EC Classification: B62D1/18D2 

Equivalents: BR9700566, CA2203027, DE59703886D, ES2162146T, □ JP1QQ35511 


Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 
Requested Patent: 


Abstract 


Data supplied from the esp@cenet database - 12 


http://12.espacenet.com/espacenet/abstract?CY=gb&LG=en&PNP=US6095012&PN=EP. 


11/14/2003 


THIS PAGE BLANK (uspto) 


CD 


CM 
O 
CO 

o 

£L 
LU 


(19) 


Eur paisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen d s brevets 



(12) 


(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des 
Hinweises auf die Patenterteilung: 
27.06.2001 Patentblatt 2001/26 

(2 1 ) Anmeldenummer: 971 05348.3 

(22) Anmeldetag: 29.03.1997 


(H) EP0 802 104 B1 

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT 

(51) Intel 7: B62D1/18 


(54) Lenksaule fur Kraftfahrzeuge 
Steering column for motor vehicles 
Cblonne de direction pour vehicules a moteur 


(84) Benannte Vertragsstaaten: 
DE ES FR GB ITSE 

(30) Prioritat: 18.04.1996 AT 70296 

(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
22.10.1997 Patentblatt 1997/43 

(73) Patentinhaber: ETABLISSEMENT SUPERVIS 
FL-9490 Vaduz (LI) 


(72) Erfinder: Lutz, Christian, ing. 
6714 NOziders (AT) 

(74) Vertreter Hefel, Herbert, Dipl.-lng. 
Egelseestrasse 65a 
Postfach 61 
6800 Feldkirch (AT) 


(56) Entgegenhaltungen: 
EP-A- 0 600 700 


GB-A- 2 092 966 


Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europSischen 
Patents kann jedemiann beim Europaischen Patentamt gegen das erteilte europaische Patent Einspruch einlegen. 
Der Einspruch ist schrifttich einzureichen und zu begrunden. Er gilt erst ais eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr 
entrichtet worden ist. (Art. 99(1 ) Europaisches Patentubereinkommen). 


Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 


I Mi. »r\ 


EP 0 802 104 B1 


Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenksaule 
fur Kraftfahrzeuge mit einem an einem Karosserieteil 
festlegbaren Montageteil, zwischen dessen Schenkeln 
ein die Lenkspindel aufnehmendes Mantelrohr liegt 
nach den Merkmalen des Oberbegriffes des Patentan- 
spruches 1 

[0002] Im modernen Kraftfahrzeugbau sind die Lenk- 
saulen so ausgebitdet und gelagert, daB das endseitig 
an der Lenksaule festgelegte Lenkrad verstellbar ist, 
entweder in der Hdhe oder in der Entfernung zum Len- 
ker oder auch beide Einstellungsmoglichkeiten auf- 
weist. Dies setzt eine verschiebbare oder verschwenk- 
bare Lagerung der die Lenksaule bildenden Teile vor- 
aus, wobei daruberhinaus Klemm- und Spanngiieder 
vorgesehen werden mussen, die diese Verschiebbar- 
keit sichern, zuvertessig und auf Dauer blockieren, an- 
dererseits aber diese Spann- und Klemmgiieder leicht 
betatigbar sein mussen, um im Bedarfsfall das Lenkrad 
in die gewunschte Stellung zu bringen und in dieser 
Stellung dann auch verlaBlich festzuhalten. Beispiele 
dafGr zeigen und beschreiben die DE-A-44 00 306, DE- 
A-40 16 163 A1 sowie die EP-A-0 600 700. 
[0003] Auch die Konstruktion nach der EP-A-0 671 
308 ist zu erwahnen: Zwischen den beiden Schenkein 
ines Montageteiles liegt ein Gehause der Lenksaule, 
das Gabelform aufweist. An den Gabelenden sind 
Langlochaussparungen, die von einem Bolzen durch- 
setzt sind, der mit seinen beiden Enden an den Schen- 
keln des Montageteiles festgelegt ist. Auf der Innenseite 
der Gabel sind Federscheiben beidseitig angeordnet, 
die vom erwahnten Bolzen durchsetzt sind. Ferner sind 
zwischen diesen Federscheiben der beiden Seiten auf 
dem Bolzen f rei axial beweglich zylinderformige Druck- 
glieder, zwischen welchen ein um die Achse des Bol- 
z ns verdrehbares Spannglied gelagert ist, mit welchen 
die zylinderfdrmigen Druckglieder nach auBen gegen 
die Federscheiben drQckbar sind. Diese Konstruktion 
erscheint nicht zweckmaBig, da sie mit aufwendiger 
Montagearbeit verbunden ist, bedingt durch die Lage 
der fur das Verspannen erforderlichen Teile zwischen 
den Gabelenden des Geh§uses der Lenksaule. 
[0004] Vor allem ist hier aber die Konstruktion nach 
der GB-A-2 092 966 zu erwShnen die eine gattungsge- 
m£Be Lenksaule, mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
des Anspruchs 1 zeigt und beschreibt. 
[0005] Ausgehend von dieser vorbekannten Kon- 
struktion zielt die Erfindung darauf ab, eine zweckma- 
Bige und montagefreundiiche Lenksaule so auszubil- 
den, daB sie sowohl in Langs- wie auch in Querrichtung 
in weitem Bereich verstellbar ist. 
[0006] Die Erfindung ist fur die Losung dieser Aufga- 
be gekennzeichnet durch die Merkmale des kennzeich- 
nenden Teiles des Patentanspruches 1 . Zweckm£Bige 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen festgehalten. 

[0007] Ohne die Erfindung einzuschranken, wird an- 


hand der Zeichnung ein Ausfuhrungsbeispiel naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig.1 die Lenksaule von der Seite gesehen; 
5 Fig. 2 die Lenksaule nach Fig. 1 von oben gesehen; 
Fig. 3 die Lenksaule nach Fig. 1 von der Stirnseite 

her gesehen - Blickrichtung Pfeil A in Fig. 1 ; 
Fig. 4 die am Lameilenpaket anliegende Seite einer 

Druckplatte und 
10 Fig. 5 deren Seitensicht; 

Fig. 6 eine Lamelle des am Mantelrohr vorgesehe- 

nen Lametlenpaketes und 
Fig. 7 dessen Querschnitt - Schnittlinie VII - VII in 

Fig. 6; 

is Fig. 8 eine Lamelle des am Montageteil festgeleg- 
ten Lamellenpaketes. 

[0008] Die Lenksaule nach den Fig. 1 bis 3 weist ei- 
nen U-formigen Montageteil 1 (Konsole) auf, der mit sei- 

20 ner planen Oberseite an einem hier nicht dargestellten 
Karosserieteil eines Kraftf ah rzeuges festgelegt ist, und 
zwar zweckmaBigerweise so, daB er im Crashfall in der 
Zeichenebene (Fig. 1 ) verschiebbar ist. Da diese Lage- 
rung nicht Gegenstand der Erfindung ist, wird sie im fol- 

25 genden auch nicht naher erortert. Die vertikalen Schen- 
kel 3 dieses U-formigen Montageteiles 1 (Konsole) sind 
nach unten gerichtet, wobei diese Schenkel 3 so aus- 
gebildet sind, daB der Montageteil 1 sowohl in Drauf- 
sicht (Blickrichtung rechtwinkelig zur Oberseite 2 - Fig. 

30 2) wie auch in Ansicht (Fig. 3) eine U-Form zeigt. Dabei 
ist die Erstreckung der Schenkel 3 parallel zur Oberseite 

2 des Montageteiles 1 groBer als die Erstreckung recht- 
winkelig dazu. 

[0009] Zwischen den beiden Schenkeln 3 des Monta- 

35 geleiles 1 liegt ein Mantelrohr 4 mit planen parallelen 
Seitenflanken 5 (Fig. 3). In diesem Mantelrohr 4 ist die 
Lenkspindel 6 aufgenommen, die teleskopartig ausge- 
bildet ist und die aus einem im Mantelrohr 4 festgelegten 
rohrartigen Teil und einem gegenuber diesem rohrarti- 

40 gen Teil axial verschiebbaren Schaft 7 besteht. Dieser 
Schaft 7 ist an seinem Ende uber ein nicht naher be- 
zeichnetes Kardangelenk 8 mit dem Lenkgetriebe ver- 
bunden. Das andere Ende 9 der Lenkspindel 6 tragt das 
nicht dargestellte Lenkrad. 

45 [0010] In den Seitenflanken 5 des Mantelrohres 4, 
und zwar unterhalb der Lenkspindel 6, sind paarweise 
vorgesehene Langlochausnehmungen ausgespart, die 
sich parallel zur L§ngsachse des Mantelrohres 4 er- 
strecken, diese Langlochausnehmungen sind jedoch in 

50 den Figuren nicht sichtbar. Durch diese Langlochaus- 
nehmungen erstreckt sich quer zur Langsachse des 
Mantelrohres 4 ein Spannbolzen 10, der die Schenkel 

3 des Montageteiles 1 beidseitig Oberragt. 

[0011] An den AuBenseiten d r vertikalen Schenkel 
55 3 sind nun mehrere, deckungsgleich geformte und von- 
einander distanzierte, in Lameilenpaket 11 bildende 
Lameilen 12 angeordnet Diese Lamellen 12 sind sozu- 
sagen fliegend gelagert, indem sie nur an einer ihrer 
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Seiten 13 mit dem Montageteil 1 uber Haltebolzen 14 
verbunden sind. Im fliegend gelagerten Abschnitt 15 
dieser Lamellen 12 ist ein vertikales Langloch 16 aus- 
gespart (Fig. 8). 

[001 2] Ein zweites Lamellenpaket 1 7 aus im wesent- 5 
lichen rechteckformigen Lamellen 1 8 ist an seinen bei- 
den Enden 19 an der Seitenflanke 5 des Mantelrohres 
festgelegt Diese Enden 1 9 der rechteckformigen La- 
mellen (Fig. 6) sind von Bolzen 29 getragen, die am 
Mantelrohr festgelegt sind. Zweckm§Big sind diese La- to 
mellen auf die Bolzen 29 nur aufgefadelt, ohne mit ihnen 
unmittelbar verbunden zu sein. Diese rechteckformigen 
Lamellen 1 8 besitzen ebenfalls ein Langloch 20 und die- 
se Lamellen 1 8 durchsetzen sandwichartig das erstbe- 
sprochene Lamellenpaket 1 1 , wobei sich die Langloch- * 5 
ausnehmungen 16 und 20 der beiden Lamellenpakete 
11 und 17 kreuzen und so eine Durchtrittsdffnung be- 
grenzen, durch die der Spannbolzen 10 ragt. Unter 
sandwichartiger Durchsetzung der Lamellen wird hier 
verstanden, daB innerhalb der sich kreuzenden Lamel- 20 
lenpakete 11 und 17 eine Lamelle des einen Paketes 
auf eine Lamelle eines andren Paketes folgt, was aus 
den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist. Aus Zwecken der Uber- 
sichtiichkeit sind diese sich kreuzenden Lamellen in den 
beiden Figuren voneinander etwas distanziert darge- 25 
stellt. In der praktischen Ausfuhrung liegen diese Lamel- 
len unmittelbar aneinander an. Die Lamellen 12 und 18, 
die die Lamellenpakete 11 und 17 bilden, sind plane, 
ebene Metallplatten . 

[0013] Diese sich kreuzenden Lamellenpakete 11 30 
und 1 7 sind beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel an bei- 
den Schenkeln 3 des Montageteiles 1 jeweils an der Au- 
Benseite vorgesehen. Der Spannbolzen 1 0 ist so lange 
bemessen, daB er diese beiden Pakete beidseitig uber- 
ragt. Am einen uberragenden Ende ist eine Druckplatte 35 
21 festgelegt, die an der AuBenseite der auBersten La- 
melle eines Lamellenpaketes aniiegt. Am andren uber- 
ragenden Ende dieses Spannbolzens 10 ist ein Spann- 
glied 22 mit einem Betatigungshebel 23 angeordnet. 
Dieses Spannglied 22 besteht beispielsweise aus zwei 40 
vom Spannbolzen 10 durchsetzten Scheiben 30, 31, 
von welchen die eine gegenuber der andren mit dem 
Betatigungshebel 23 verdrehbar ist, beispielsweise 
uber einen Winkelbereich von 40° bis 45°. In der einen 
Scheibe sind Walzkorper gelagert, in der andren Schei- 45 
be sind zumindest abschnittsweise schraubenflachen- 
formig verlaufende Abrollbahnen fur die Walzkorper 
vorgesehen, wobei in der Spannstellung zwischen die- 
sen beiden Scheiben 30, 31 wirksame Arretierungs- 
oder Rastglieder vorgesehen sind, die den Betatigungs- so 
hebel 23 in der Spannstellung festhalten. Vergleichbare 
Konstruktionen fur solche Spanngjieder sind bekannt. 
[001 4] Die Druckplatte 2Tbesitzt an ihrer dem Lamel- 
lenpaket zugewandten Seite eine mittige Fuhrungslei- 
ste 24, die mit den Randern der Langlochausnehmung ss 
16 der auBen liegenden Lamelle 12 des ein n Lamel- 
lenpaketes 11 zusammenwirkt und die der Lagesiche- 
rung bzw. Verdrehsicherung dieser Druckplatte 21 


dient. An ihren Ecken besitzt diese Druckplatte 21 nop- 
penartige Erhebungen 25, die im Zusammenwirken mit 
den Lamellen diskrete Druckpunkte definieren. Korre- 
spondierend zu diesen noppenartigen Erhebungen 25 
an der Druckplatte 21 konnen an den Lamelleh;12 bzw. 
18 parallel zu den jeweiligen Langlochausnehmungen 
leistenartige Erhebungen 26 angeformt sein, so daB bei 
angezogenem Spannglied 22 die Lamellen 12 und 18 
der beiden Lamellenpakete 11 und 17 uber konstruktiv 
definierte, diskrete Druckpunkte aneinander anliegen. 
Eine derart ausgebildete Lamelle zeigen die Fig. 6 und 
7. 

[0015] Bei normalem Betrieb des Kraftfahrzeuges ist 
das Spannglied 22 angezogen und aufgrund seiner vor- 
stehend beschriebenen konstruktiven Ausgestaltung in 
seiner Lage arretiert. Der Spannbolzen 10 preBt da- 
durch die Lamellen der beiden Lamellenpakete 1 1 und 
1 7 fest 'ausammen nach Art einer geschlossenen La- 
mellenkupplung, wodurch die eingestellte Lage der 
Lenksaule gesichert ist. Soil das Lenkrad verstellt wer- 
den, so betatigt der Fahrer des Kraftfahrzeuges den Be- 
tatigungshebel 23, urn das Spannglied 22 zu losen. Da- 
durch wird die ,, Lamellenkupplung ,, geoffnet, und das 
Mantelrohr 4 kann nun gegenuber dem feststehenden 
Montageteil 1 in seiner Langsrichtung (Pfeil 27) ver- 
schoben werden, und zwar in einem AusmaB.fdas der 
Lange der Langlochausnehmung 20 im Lamellenpaket 
17 entspricht. In den Seitenflanken 5 des Mantelrohres 
4 bef indet sich je eine hier nicht sichtbare Langlochaus- 
nehmung, die hinsichtlich Lage und GroBe der 
Langlochausnehmung 20 entspricht, durch welche sich 
der Spannbolzen 10 erstreckt. Daruberhinaus ist es 
aber auch moglich, das Mantelrohr 4 mit der darin fest- 
gelegten Lenksaule nach oben Oder nach unten zu ver- 
schwenken (Pfeil 28), wobei das AusmaB dieser 
Schwenkbewegung durch die Lange der vertikalen 
Langlochausnehmungen 16 im Lamellenpaket 11 be- 
stimmt ist. Schwenkpunkt oder Schwenkachse dieser 
Schwenkbewegung ist das Ze ntrum des K ardangelen- 
Kes 8 am andren Ende der Lenkspindel 6. Hat das Lenk- 
rad die vom Fahrer gewunschte Lage erreicht, so wird 
der Betatigungshebel 23 wieder in die Spannstellung 
zuruckgeschwenkt, in der uber den Spannbolzen 10 die 
Lamellen der beiden Lamellenpakete fest zusammen- 
gedruckt werden. 

[001 6] Die Erfindung ist nicht auf die gezeigte Anzahl 
der Lamellen der Lamellenpakete beschrankt. Eventuell 
genugt die Anordnung eines Lamellenpaketes an einer 
Seite des Montageteiles 1 . Zur Festlegung der Enden 
1 9 der Lamellen 1 8 des einen Lamellenpaketes 1 7 sind 
am Mantelrohr 4 Bolzen 29 festgelegt, auf welchen die- 
se Lamellen aufgefadelt sind. Urn zu vermelden, daB 
die aufgefadelten Lamellen eventuell Gerausche verur- 
sachen konnen, konnen die von den Bolzen 29 aufge- 
nommenen Enden so gestaltet sein, daB sie unmittelbar 
aneinander anliegen, denn diese Lamellen 18 besitzen 
aufgrund ihrer Lange einen hinreichend groBen freien 
Federweg, der die Verspannung mit den Lamellen 12 
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des andren Lamellenpak tes 11 ermoglicht. Esistaber 
auch moglich, zwischen die Enden dieser Lamellen 18 
gummiartige Zwischenscheiben oder Hulsen einzule- 

LJ en - 

[0017] Der Spannbolzen 10 kann als Dehnschraube 
ausgebildet sein oder mit einem vorgespannten Feder- 
paket gespannt werden, um eine Anderung der Klemm- 
kraft infolge von Warmedehnungen und damlt verbun- 
denen LSngenSnderungen soweit wie moglich zu unter- 
binden. 

[001 8] Beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel kann das 
Lenkrad sowohl in der Hone wie auch die LenksSule in 
ihrer Lange verstellt werden. Dies wird u.a. dadurch er- 
r icht, daBbeide Lamellenpakete 11,17 Langlochaus- 
nehmungen aufweisen, die sich kreuzen. Wenn eines 
d r Lamellenpakete nur Langlochausnehmungen auf- 
weist und das andre Lamellenpaket nur eine einfache 
Durchsteckdffnung fur den Spannbolzen, dann kann 
entweder nur die Lenksaule in ihrer Lange oder aber nur 
das Lenkrad in der Hohe verstellt werden. 
[0019] In den vorstehend beschriebenen Langioch- 
ausnehmungen, durch welche der Spannbolzen 10 
ragt, konnen Kunststoffeinlagen vorgesehen sein, die 
den Spannbolzen 10 teichtgangig und gerauscharm 
fGhren. Am jeweiligen Ende der Langiochausnehmun- 
gen konnen Anschlagdampfer vorgesehen werden. Die 
vorstehend im Zusammenhang mit den Lamellen 12 
und 18 beschriebenen leistenartigen Erhdhungen 26, 
durch welche diskrete Druckpunkte definrert werden, 
konnen auch sinngemaB an den Seitenflanken 5 des 
Mantelrohres4 und an den damit zusammenwirkenden 
Seiten der Schenkel 3 des Montageteiles 1 vorgesehen 
werden. Dank der vorstehend beschriebenen Festle- 
gung des Mantelrohres 4 im Montageteil 1 benotigt die 
beschriebene Konstruktion keine zusatzliche Abstut- 
zung im Bereich des Kardangelenkes 8, da uber den 
Spannbolzen 10 eine hinreichend groBe Klemmkraft er- 
zeugt werden kann, die das Mantelrohr 4 unverruckbar 
f sthSlt. Druckplatten 21 werden zweckmaBigerweise 
an den AuBenseiten beider Lamellenpakete vorgese- 
hen. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind zu beiden 
Seiten der Schenkel 3 des Montageteiles 1 Lamellen- 
pakete angeordnet, die jeweils aus mehreren einzelnen 
Lamellen bestehen. Die Anzahl der Lamellen richtet 
sich nach dem jeweiligen AnwendungsfalL Es 1st denk- 
bar, daB jedes Lamellenpaket nur aus jeweils einer La- 
melle besteht, so daB zu beiden Seiten des Montage- 
t iles je zwei sich kreuzende Lamellen vorgesehen sind. 

Legende 

zu den Hinweisziffern: 
[0020] 

1 Montageteil (Konsole) 

2 Oberseite 

3 vertikale Schenkel 



4 

Mantelrohr 


5 

Seitenflanken 


6 

Lenkspind I 


7 

Schaft 

5 

8 

Kardangelenk 


9 

Ende 


10 

Spannbolzen 


11 

Lamellenpaket 


12 

Lamelle 

10 

13 

Seite 


14 

Halteboizen 


15 

Abschnitt 


16 

Langlochausnehmung 


17 

Lamellenpaket 

15 

18 

Lamelle 


19 

Ende 


20 

Langlochausnehmung 


21 

Druckplatte 


22 

Spannglied 

20 

23 

Betatigungshebei 


24 

Fuhrungsleiste 


25 

noppenartige Erhohung 


26 

leistenartige Erhebung 


27 

Pfeil 

25 

28 

Pfeil 


29 

Bolzen 


30 

Scheibe 


31 

Scheibe 


30 

PatentansprOche 

1 . Lenksaule fur Kraftfahrzeuge mit einem an einem 
Karosserieteil festlegbaren Montageteil (1), zwi- 

35 \ schen dessen Schenkeln (3) ein die Lenkspindel (6) 
aufnehmendes Mantelrohr (4) liegt, wobei das Man- 
telrohr (4) von einem quer zur Achse der Lenkspin- 
del (6) angeordneten Spannbolzen (10) durchsetzt 
1st, der in den Schenkeln (3) des Montageteiles (1 ) 

40 vorgesehene Ausnehmungen durchsetzt, und an 
der AuBenseite zumindest eines Schenkels (3) des 
Montageteiles (1 ) sich gegenseitig uberdeckende 
Lamellen (12,18) vorgesehen sind, die im Oberdek- 
kungsbereich Ausnehmungen (16, 20) aufweisen, 

45 die eine Durchtrittsoffnung fur den Spannbolzen 

(10) begrenzen, und der Spannbolzen (10) an sei- 
nem einen Ende eine'Druckplatte (21) und an sei- 
nem anderen Ende ein verstellbares Spannglied 
(22) tragt, die auf die Lamellen (12, 1 8) zusammen- 

50 pressend einwirken, und ein aus mindestehs einer, 
vorzugsweise aus mehreren voneinander distan- 
zierten Lamellen (12) bestehendes Lamellenpaket 

(1 1 ) an der AuBenseite zumindest eines Schenkels 
(3) des Montageteiles (1) festgel gt ist und an der 

55 AuBenseite des Mantelrohres (4) in zweites aus 
mindest ns einer Lamelle (1 8) bestehendes Lamel- 
lenpaket (17) f stgelegt ist und die Lamellen (12) 
des am Montageteil (1) angeordneten Lamellenpa- 
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5. 


6. 


ketes (11) und die Lamellen (18) des zweiten La- 
mellenpaketes (17) slch sandwichartig kr uzend 
durchsetzen, dadurch gekennzeichnet, daft in den 
Lamellen (12, 18) beider Lamellenpakete (11, 17) 
Langlochausnehmungen (16, 20) vorgesehen sind, 
wobei die deckungsgleich liegenden Langlochaus- 
nehmungen (16) der einen Lamellen (12) die dek- 
kungsgleich liegenden Langlochausnehmungen 
(20) der anderen Lamellen (18) kreuzen, und die 
'vom Spannbolzen (10) durchsetzte Offnung im 
Mantelrohr (4) ais Langiochausnehmung ausgebil- 
det 1st und diese Langiochausnehmung im wesent- 
lichen deckungsgleich liegt mit den Langlochaus- 
nehmungen (20) in dem am Mantelrohr (4) festge- 
legten Lamellenpaket (17) und die in den beiden 
Schenkeln (3) des Montageteiles (1) vorgesehenen 
Langlochausnehmungen deckungsgleich liegen 
mit den Langlochausnehmungen (16) des am Mon- 
tageteil (1) festgelegten Lamellenpaketes (11). 


10 


(21) entspricht. 

7. Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, da3 das Mantelrohr (4) plane Seitenflanken (5) 
aufweist, mit welchen es an der Innensejte der 
Schenkel (3) des Montageteiles (1) anliegt. 
?- - 
J*T Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis i % da- 
durch gekennzeichnet, daB an der AuBenseite bei- 
der Schenkel (3) des Montageteiles (1 ) vom Spann- 
bolzen (10) durchsetzte Lamelfenpakete (11, 17) 
angeordnet sind. 


15 


20 


Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daf3 die die deckungsgleich liegenden 
Langlochausnehmungen (16) aufweisenden Ab- 
schnitte(15) der Lamellen (12) des einen Lamellen- 
paketes (11) nur einseitig, fliegend gelagert sind, 25 
wobei dieses Lamellenpaket (1 1 ) an der AuBensei- 
te eines Schenkels (3) des Montageteiles (1),fest- 
gelegt ist. 

Lenksaule nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB das die fliegend gelagerten Abschnitte (1 5) 
aufweisende Lamellenpaket (11) am Schenkel (3) 
mit mindestens zwei Haltebolzen (14) festgelegt ist. 

Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die Langlochausnehmungen (16) im La- 
mellenpaket (11), das am Montageteil (1 ) festgelegt 
ist, im wesentlichen vertikal verlaufen. 

Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 40 
net, daB die Lamellen (18) des am Mantelrohr (4) 
festgelegten Lamellenpaketes (17) als langge- 
streckte Rechtecke ausgebildet sind und diese La- 
mellen (18) beidseitig an Ihren Enden (19) mit dem 
Mantelrohr (4) verbunden sind. 45 


e 

9C Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Spannbolzen (10) als Dehnschraube 
ausgebildet ist. 

;■ 

tO. Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB das Spannglied (22) in an sich bekannter 
Weise aus zwei vom Spannbolzen (10) durchsetz- 
ten Scheiben (30, 31) gebildet ist, von welchen die 
eine Scheibe (30) verdrehsicher am anliegenden 
Lamellenpaket festgelegt ist und die andere Schei- 
be (31 ) mit einem Betatigungshebel (23) verbunden 
ist und in wenigstens einer der beiden Scheiben 
(30, 31) Walzkorper frei drehbar gelagert sind, die 
an der Stirnseite der andren Scheibe anliegen und 
diese Stirnseite wenigstens fiber einen Teil ihres 
Umfanges als schraubenartig verlaufende Flache 
ausgebildet ist und zwischen den Scheiben (30, 31 ) 
eine in der Spannstellung des Spanngliedes (22) 
wirksame Raste vorgesehen ist. 

Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
-net, daB die Schenkel (3) des als Konsole ausge- 
bildeten, im wesentlichen U-fdrmigen Montagetei- 
les (1) sich sowohl rechtwinkelig zur Oberseite (2) 
der die Schenkel (3) verbindenden Wange erstrek- 
ken wie auch parallel zu dieser Oberseite (2) und 
der Montageteil (1) sowohl in Draufsicht wie auch 
in Ansicht (Fig. 2 und 3) eine U-Form besitzt. 


l \t. Lenks 


Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Druckplatte (21) an ihrer dem Lamel- 
lenpaket (11) zugewandten Seite randseitig nop- Claims 
penartige Erhohungen (25) aufweist, die ortlich be- so 
grenzte Druckstellen bilden bei angezogenem 
Spannglied (22), und daB parallel zu den Langsran- 
dern der Langlochausnehmungen (16, 20) der La- 
m Hen (12, 1 8) gegenuber den Ebenen der Lamel- 
len leistenartige Erhohungen (26) vorgesehen sind, ss 
wobei der gegenseitige Abstand (B) dieser leisten- 
artigen Erhohungen (26) dem Abstand (C) der nop- 
penartigen Erhohungen (25) an der Druckplatte 


Lenksaule nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lamellen (18) beidseitig mit ihren En- 
den (1 9) auf am Mantelrohr (4) festgelegten Bolzen 
(29) frei beweglich aufgefadelt sind. 


A steering column for motor vehicles, comprising a 
mounting part (1 ) which is fixable to a body part and 
between the arms (3) of which is arranged a steer- 
ing-column tube (4) receiving the steering spindle 
(6), wherein a clamping bolt (10), arranged trans- 
versely to the axis of the steering spindle (6), x- 
tends through the steering-column tube (4) and 
through openings provided in the arms (3) of the 
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mounting part (1), and mutually overlapping plates 
(12, 18) are provided on the outside of at least one 
arm (3) of the mounting part (1) and, in the overlap 
region, have openings (1 6, 20) delimiting a through 
hole for the clamping bolt (10), and the clamping 
bolt (10) carries a pressure plate (21) at one end 
and an adjustable clamping member (22) at the oth- 
er end which together have a compressive effect on 
the plates (12, 18), and a set of plates (11), prefer- 
ably comprising a plurality of spaced plates (12), is 
fixed to the outside of at least one arm (3) of the 
mounting part (1), and a second set of plates (17), 
comprising at least one plate (1 8), is fixed to the out- 
sfde of the steering-column tube (4), and the plates 
(1 2) of the set of plates (1 1 ) arranged on the mount- 
ing part (1 ) and the plates (1 8) of the second set of 
plates (1 7) cross one another in a sandwich-type 
manner, characterised in that slotted openings (16, 
20) are provided in the plates (12, 18) of the two 
sets of plates (11 , 17), the aligned slotted openings 

(16) in the first plates (12) intersecting the aligned 
slotted openings (20) in the second plates (1 8), and 
the opening in the steering-column tube (4), through 
which the clamping bolt (10) extends, being formed 
as a slotted opening and being substantially aligned 
with the slotted openings (20) in the set of plates 

(17) fixed to the steering-column tube (4), and the 
slotted openings provided in the two arms (3) of the 
mounting part (1) being aligned with the slotted 
openings (16) in the set of plates (11) fixed to the 
mounting part (1). 

2. A steering column according to claim 1 , character- 
ised in that the portions (1 5) of the plates (1 2) of the 
one set of plates (11) provided with the aligned slot- 
ted openings (16) are mounted at one end only, in 
a cantilevered manner, this set of plates (11) being 
fixed to the outside of one arm (3) of the mounting 
part(1). 

3. A steering column according to claim 2, character- 
ised in that the set of plates (11) having the canti- 
levered portions (15) is fixed to the arm (3) by at 
least two retaining pins (14). 

4. A steering column according to claim 1 , character- 
ised in that the slotted openings (16) in the set of 
plates (11) fixed to the mounting part (1 ) extend sub- 
stantially vertically. 

5. A steering column according to claim 1 , character- 
ised in that the plates (18) of the set of plates (17) 
fixed to the steering-column tube (4) are formed as 
elongate rectangles and thes plates (1 8) are con- 
nected at both ends (19) to the steering-column 
tube (4). 

6. A steering column according to claim 1 , character- 


ised in that th pressure plate (21 ), on its side facing 
the set of plates (11), has protuberance-type pro- 
jections (25) forming locally limited pressure points 
at the edges when the clamping member (22) is 

5 tightened, and in that strip-type projections (26) are 
provided parallel to the longitudinal edges of the 
slotted openings (16, 20) in the plates (12, 18) and 
project relative to the planes of the plates, the dis- 
tance (B) between the strip-type projections (26) 

10 corresponding to the distance (C) between the pro- 
tuberance-type projections (25) on the pressure 
plate (21). 

7. A steering column according to claim 1 , character- 
is ised in that the steering-column tube (4) has flat 

flanks (5) with which it rests against the inside of the 
arms (3) of the mounting part (1 ). 

8. A steering column according to any one of claims 1 
20 to 7, characterised in that sets of plates (11, 17), 

through which clamping bolts (10) extend, are ar- 
ranged on the outside of both arms (3) of the mount- 
ing part (1). 

25 g. a steering column according to claim 1 , character- 
ised in that the clamping bolt (10) is formed as an 
expansion bolt, 

10. A steering column according to claim 1, character- 
30 ised in that the clamping member (22) is formed in 

a known manner from two discs (30, 31) through 
which the clamping bolt (10) extends, of which the 
one disc (30) is fastened to the adjacent set of 
plates so as to be rotationally fixed, and the other 

35 \ disc (31) is connected to an actuating lever (23), 
and rolling elements are freely rotatably mounted in 
at least one of the two discs (30, 31 ) and rest against 
the face of the other disc, this face being formed 
over at least part of its circumference as a helicoidal 

40 surface, and a detent, effective in the clamped po- 
sition of the clamping member (22), is provided be- 
tween the discs (30, 31). 

1 1 . A steering column according to claim 1 , character- 
's ised in that the arms (3) of the substantially U- 

shaped mounting part (1), formed as a bracket, ex- 
tend both at right angles to the upper surface (2) of 
the plate connecting the arms (3) and parallel to this 
upper surface (2), and the mounting part (1) is U- 
so , shaped both in plan view and in elevation (figs. 2 
and 3). 

12. A steering column according to claim 5, character- 
ised in that both ends (19) of the plat s (1 8) arefree- 

55 ry movably threaded onto pins (29) fixed to the 
st ering-column tube (4). 
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R vendicati ns 

1 . Colonne de direction pour vehicules k moteur, com- 
prenant une partie de montage (1) qui peut etre 
fixee sur une partie de la carrosserie, entre les ailes 
(3) de laquelle se trouve un tube de protection (4) 
recevant un arbre de direction (6), dans laquelle le 
tube de protection (4) est traverse par une goupille 
de serrage (10) agencee transversalement k Paxe 
de f arbre de direction (6), qui penetrent dans des 
cavites prevues dans les ailes (3) de la partie de 
montage (1 ), et il est prevu sur le cdte exterieur d'au 
moins une aile (3) de la partie de montage (1) des 
lamelles (12, 18) se recouvrant mutuellement qui 
presentent dans la zone de recouvrement des ca- 
vites (16, 20) qui delimitent une ouverture de pas- 
sage pour la goupille de serrage (10), et fa goupille 
de serrage (1 0) porte sur sa premiere extremite une 
plaque de pression (21) et sur son autre extremite 
un element de serrage reglable (22), qui agissent 
sur les lamelles (12, 18) de maniere k les presser 
Tune sur I'autre, et un paquet de lamelles (1 1 ) cons- 
tltue d'au moins une, de preference de plusieurs la- 
melles (12) espacees Tune de I'autre est fixe sur le 
cdte exterieur d'au moins une aile (3) de la partie 
de montage (1) et un second paquet de lamelles 
(17) constitue d'au moins une lamelle (18) est fixe 
sur le cdte exterieur du tube de protection (4), et les 
lamelles (1 2) du paquet de lamelles (1 1 ) agence sur 
la partie de montage (1) et les lamelles (18) du se- 
cond paquet de lamelles (17) s'interpenetrent en 
sandwich de fa?on croisee, caracterisee en ce qu'il 
est prevu dans les lamelles (12, 18) des deux pa- 
quets de lamelles (11, 17) des cavites allongees 
(1 6, 20), les cavites allongees (1 6) de meme exten- 
sion des premieres lamelles (12) croisant les cavi- 
tes allongees (20) de meme extension des autres 
lamelles (18), et I'ouverture traversee par la goupille 
de serrage (10) dans le tube de protection (4) se 
presente sous la forme d'une cavite allongee et cet- 
te cavite allongee a sensiblement la meme exten- 
sion que les cavites allongees (20) dans le paquet 
de lamelles (17) fixe au tube de protection (4) et les 
cavites allongees prevues dans les deux ailes (3) 
de la partie de montage (1) ont la meme extension 
que les cavites allongees (16) du paquet de lamel- 
les (11) fixe k la partie de montage (1). 

2. Colonne de direction selon la revendication 1, ca- 
racterisee en ce que les sections (15), presentant 
des cavites allongees (1 6) de meme extension, des 
lamelles (12) du premier paquet de lamelles (11) 
sontmontees de maniere flottant sur un seul cdte, 
c paquet de lamelles (11 ) etant fixe sur le cdte ex- 
terieur d'une aile (3) de la partie de montage (1). 

3. Colonne de direction selon la revendication 2, ca- 
racterisee en ce que le paquet de lamelles (1 1 ) pre- 


sentant les sections (15) montees de maniere flot- 
tante est fixe sur I'aile (3) par au moins deux boulons 
de retenue (14). 

5 4. Colonne de direction selon la revendicaffon 1 , ca- 
racterisee en ce que les cavites allongees (1 6) du 
paquet de lamelles (11), qui est fixe k la partie de 
montage (1), s'etendent en substance verticale- 
ment. 

10 

5. Colonne de direction 1 , caracterisee en ce que les 
lamelles (1 8) du paquet de lamelles (17) fixe au tu- 
be de protection (4) se presentent sous la forme de 
rectangles etces lamelles (16) sont reliees au tube 

is de protection (4) des deux cdtes k leurs extr6mites 
(19). 

6. Colonne de direction selon la revendication 1 , ca- 
racterisee en ce que la plaque de pression (21 ) pre- 

20 sente sur son cdte faisant face au paquet de lamel- 
les (1 1 ), sur la peripherie, des saillies (25) en forme 
de boutons qui forment des points de pression lo- 
calement delimites lorsque I'element de serrage 
(22) est tire, et en ce qu'il est prevu parallelement 

25 aux bords longitudinaux des cavites allongees (1 6, 
20) des lamelles (1 2, 1 8) par rapport aux plans des 
lamelles des saillies (26) en forme de barrettes, la 
distance mutuelle (B) de ces saillies (26) en forme 
de barrettes correspondant k la distance (C) des 

so saillies (25) en forme de boutons sur la plaque de 
pression (21). 

7. Colonne de direction selon la revendication 1 , ca- 
racterisee en ce que le tube de protection (4) pre- 

35 v sente des flancs lateraux plans (5) par lesquels il 
s'applique sur le cdte interieur des ailes (3) de la 
partie de montage (1 ). 

8. Colonne de direction selon I'une quelconque de re- 
40 vendications 1 k 7, caracterisee en ce que les pa- 

quets de lamelles (11,17) traverses par la goupille 
de serrage (10) sont agences sur le cdte exterieur 
des deux ailes (3) de la partie de montage (1 ). 

45 9. Colonne de direction selon la revendication 1, ca- 
racterisee en ce que la goupille de serrage (10) se 
presente sous la forfne d'une vis allegee. 

10. Colonne de direction selon la revendication 1, ca- 
50 racterisee en ce que I'element de serrage : (22) est 
forme de maniere connue en soi de deux disques 
(30, 31) traverses par la goupille de serrage (10), 
dont le premier disque (30) est fixe de maniere k ne 
pas pouvoir toumer sur le paquet de lamelles con- 
55 tigu et dont I'autre disque (31) est relie k un levier 
de commande (23) et, dans au moins Pun des deux 
disques (30, 31) sont montes k rotation libre des 
corps cylindriques qui s'appliquent sur le cdte avant 
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de Tautre disque, et c cdte avant est conforme, au 
moins sur une parti de sa peripherie, n surface 
s'etendant en helice et il est prevu, entre les disques 
(30,, 31), un arret agissant dans la position de ser- 
rage de I'element de serrage (22). 5 

11. Colonne de direction selon la revendication 1, ca- 
racterisee en ce que les ailes (3) de la partie de 
montage (1 ) conformee en console et sensiblement 

en forme de U s'etendent autant perpendiculaire- 10 
ment & la partie superieure (2) des joues reliant les 
ailes (3) que parallelement & cette partie superieure 
(2) et la partie de montage (1) possede une forme 
en U tant en vue en plan qu'en vue normale (Fig. 2 
et 3). m 

12. Colonne de direction selon la revendication 5, ca- 
racterisee en ce que les lamelles (1 8) sont enfilees 
de maniere & pouvoir se deptacer librement des 
deux cdtes par leurs extremites (19) sur des bou- 20 
Ions (29) fixes au tube de protection (4). 
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